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OZETT. — Tebligde, petrol arama amaciyie memleketimizde de uygulanan
"Offshore-Drilling", deniz i¢inde sondaj yapma ameliyesinin biitiin diinyadaki
onemi ve bu hususta butin milletlerin ve dev petrol sirketlerinin astronomik
rakamlarla ifade edilebilen, muazzam yatirimlar sarfetmek suretiyle denizler-
de petrol ve tabii gaz aramasi yaptiklart ve bu ugurda sirketlerin birbiriyle
olan amansiz ve merhametsiz rekabetleri ve c¢alismasinin misbet, menfi so-
nuclart aciklanmigtir. Fakat bu Offshore-Drilling ameliyesine takaddum eden
ve bu ameliyenin yapilabilmesi i¢in lizumlu ve zaruri olan, karada yapilmis
jeolojik etudlerden baska, ayrica Marine Seismic ve Marine Gravity demlen
deniz sismigi ve deniz gravimetresinin nelerden ibaret oldugu aydinlatilmistir.

Tirkiye'de, ilk defa yapilan gerek deniz gravimetresinin ve deniz sismik
ameliyelerinde ve gerekse Offshore-Drilling deniz igcinde petrol arama sondaj
ameliyesinin her safhasinda hazir bulunmak suretiyle biitlin ameliyeleri ya-
kindan takibeden birisi sifatiyle bu ameliyelerin teknigi, her aydinin anlaya-
bilecegi bir dille anlatilmistir.

Halen, denizalti karalarinin jeolojisi, stratigrafisi, petrografisi ve pale-
ontolojisi hakkinda c¢ok kiymetli ve paha bi¢ilmez enformasyonlari temin eden
deniz icinde acilan Seyhan No. 1 kuyusu 4066 metre derinlige indirilebilmig
ve kuru olarak sonuclanmis bulunan bu deniz kuyusu memleketimizde petrol
arama amaciyie karada agilan 700 kisur kuyunun en derini sayilmakta olup
26 milyon liraya mal olmustur.

Hk deniz sondajimizin kuru olarak sonuclanmasina ragmen memleketi-
mizde Offshore-Drilling deniz i¢i sondajindan vazgecilmis degildir. 1970 bas-
larinda iki veya lic adet belki de daha fazla bu cesit deniz sondaj kuyusunun
acilmasit Ongoriulmiis oldugu memnuniyetle Ogrenilmis bulunmaktadir.

GIRIS
Son zamanlarda her millet ve bilhassa petrol mistahsili (lireti-

cisi) memleket olup da kiyilan, sig sahil karasular1 olan iilkeler,
uluslararas1 Offshore-Drilling diye anilarak dunya capmda tatbik
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sahasina girmis bulunan deniz icinde veya deniz ylizinde sondaj
kuyusu agmak suretiyle petrol aramalarina girismis bulunmakta
ve bu alanda calismalarina hummali bir surette devam etmektedir-

ler. ,

Bu usul ile denizde petrol aramalarinin en eskisi Hazer deni-
zinde, Baku sehrinin bulundugu Apsiron yarimadasi kiyilarinda,
sig derinliklerde, Ruslar tarafindan coktanberi yapilmakta oldugu
gibi Amerikalilar da Meksika korfezinde agmis ve a¢gmakta olduk-
lar1 binlerce sondaj kuyularinda bu sistemi tatbik etmektedirler,

Bes-on yildanberi Basra Korfezinde Iran sahilleri, Suudi Ara-
bistan, Kuveyt, Bahreyn Adasi, Umman Denizi kiyilar1 ve Afrika'-
nin bazi1 sig sahilleri ve bilhassa Libya ve Nijerya'nin karasulari,
deniz icinde "Offshore-Drilling” sondaj ameliyelerine ¢ok blyuk
olcude sahne olmus bulunmaktadir (Sekil: 1).

Bu ulkeler ve bolgelerin deniz kenarlarinda ve si§ deniz icinde
petrol arama ruhsatname veya imtiyazi1 alabilmek icin yabanci dev
petrol sirketleri o memleketin hukimetlerine, her memleketin cari
usul, kaide ve formalite muamelelerinden ayri1 olarak Bonus de-
dikleri pestimaliye yani prim veya hava parasi o6demek suretiyle
bunlar1 elde etmek hususunda biribiriyle yaris etmektedirler.

Bundan 8-9 yil once Hollanda'nin kuzeyinde Groningen civarin-
da kesfolunan muazzam, tabii gaz rezervleri, petrol gibi akaryakit
ve tabil gaz gibi enerji kaynaklar1 kit olan biitiin  Avrupa'yr ve
dinyanin buyuk dev sirketlerini o kadar tahrik etmis ve ilgilendir-
mistir ki bugiin Ingiltere, Hollanda, Almanya, Danimarka ve Nor-
ve¢ arasinda kalan Kuzey Denizi, biribiriyle amansiz rekabet halin-
de olan bu sirketlerin hiicumuna maruz kalmistir.

Uluslararast bu dev sirketler Kuzey Denizinde Offshore son-
dajlar1 agmak maksadiyle oralarda ruhsatname ve imtiyazlar al-
mak hususunda Kuzey Denizini aralarinda paylasmak ve bolusmek
icin ¢esitli kombinezonlar kurmuslar ve astronomik rakamlarla ifa-
de edilebilen muazzam yatirimlar yatirmak suretiyle birbirine karsi
merhametsiz rekabete giriserek olcusiz cap ve genislikte calismala-
rina devam etmektedirler.

Memleketimizde de bu sistem, Offshore-Drilling, ik defa, 1966
Ekim ayinda, Mersin kiyilarinda, Seyhan nehri agzi aciklarinda ve
sahilden 9 km, wuzaklikta, karasularimiz icerisinde Seyhan No. 1
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kuyusu adi ile acilmistir. Simdi bu :Offshore-Drilling'in ne demek
oldugunun anlasilabilmesi i¢in bu ameliyeye tekaddim eden "Ma-
rine Seismic" ve "Marine Gravity" denilen cleniz sismigi ve deniz
gravimetresi calismalari hakkinda bir fikir edinilmesi gerekir.
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OPFSHORE-DRILLING

Petrol arama amaciyle denizde veya deniz icinde Offshore-Dril-
ling sondaj kuyusu acma ameliyeleri yapmak demek, haddizatinda,
denizde, deniz suyunun icinde petrol aramak demek degildir. Aksi-
ne deniz suyu sathindan deniz suyunun dibini teskil eden ve deniz
sularinin altinda kalan ve sularin tabani demek olan sedimanter
kara ve arz tabakalarinin i¢inde, muhtelif derinliklerde ve bu for-
masyonlarda rastlanacak anomali gosteren musait  striiktiirlerde
petrol imkanlarinin bulunup bulunmadigin1 yoklamak Tlizere tipki
karada yapildig1 gibi sondaj kuyusu a¢gma ameliyesi demektir.
Fakat Offshore-Drilling ameliyesine baslamazdan once o havalinin
cevresinde, karada uzunboylu jeolojik etid ve tetkiklerle birlikte
magnetik, gravimetrik ve sismik metodlarla jeofizik ol¢cmeleri ya-
pilir. Bunu takiben de bu metodlardan "marine seismic” ve "marine
gravity" ve magnetic'in bazan her ug¢u, bazan sadece (Marine
Seismic) denilen denizde sismik etudlerin yapilmasi sarttir. Bunlar
yapilmadan Offshore-Drilling ameliyesine girisilemez. Memleketi-
mizde Uk defa icra edilen bu ameliyelerde ve gerekse offshore deniz
sondajinda bizzat bulunarak bunlar1 yakindan takiple alman so-

nuglarin Ozeti asagidadir.

MARINE SEISMIC = DENIZ SiSMIiGi

Jeofizik metodlarla karada petrol arastirma tarihinin 40 yilhk
bir mazisi vardir. Bu metodlarm denizlere tatbiki ise busbutin ye-
ni olup 1947 yillarinda baslanmistir. Jeofizik etudlerden sismik me-
todu cok pahali bir metoddur. Denizde yapilan sismik caligmalari
karadakinden ¢ok daha pahali ise de stuirat bakimindan denizlerde-
ki jeofizik aramalarin karadakilere nisbetle, bundan 10- yil Oncesi-
ne kadar 20 misli daha suratli iken, bugilin sismik alamnda vuku-
biuan gelisme sayesinde 30-40 misli daha cabuk is gorulmektedir.
Buna karsilik, cok suratle daha cabuk ve daha c¢ok is goruldugiin-
den karadakilere oranla ugte bir nisbetinde ucuza malolmalan tes-

bit edilmis ve hesaplanmuistir.

Deniz sismik etudu, memleketimizde, ilk defa olarak, 1958 yili
Mayis ayinda Iskenderun Korfezi sahilleri ile Mersin *+ Karatas ara-

sindaki karasularimizda yapilmaistir.
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Bu etudi yaptiranlar, petrol arama hakki sahiplerinden Bolsa
Chica Oil ile Turkish - American Oil Co Gilliland sirketleri ve Mobil
Exploration Mediterranean inc. sirketleridir.

Bu sirketlerin, deniz sismigi ameliyesini yapan muteahhitleri
ise Western Geophysical Company Firmasidir.

Bilahare, 1961'de Pan Qil ve San Jancinto Corporation sirketleri
Mersin - Karatas sahil karasularinda Geophysical Association
International firmasina hem deniz sismik ve hem deniz gravimet-
resi etudleri yaptirmislardir.

1965 yilinda ise Panoil-Continental Qil Co. sirketleri de Mersin -
Tuzla arasindaki karasulari icerisinde tekrar deniz sismik etudu
yaptirmiglardir. Bu sefer de etudu yapan miteahhit firma yine
Western Geophysical Co. of America olmustur.

Demekki bu bolgedeki karasularimizda uc¢ defa deniz sismigi
ve bir defa deniz gravimetresi yapilmistir.

DENIiZ SISMIK AMELIYESININ ICRASI

Western Geophysical sirketinin refleksiyon sismik etuidlerini
yapan ekipman, Jackson Greek ve Red Creek adh iki gemi ile ug¢
sahil baz istasyonundan ibarettir (Resime bakilmasi) (Sekil: 2).

Gemilerin biri butiin kayit ve tescil (Recording) aletleri ile
kablolari, digeri de dinamit atis1 malzemelerini tasimakta idi.

145 ton agirhiginda olan geminin slirati saatte 7 mildir.
Bu iki kiiguk gemide 14 jeofizik¢i bulunmakta idi.

Bunlardan ayr1 olarak gemide, gemi kaptanlari, miihendisleri,
hartaci, grafik¢i, nezaret¢i vs. olmak uzere 12'ser kisiden cem'an
her gemide 26 kigf bulunmakta idi.

I — Gemide yatakhane, yemekhane, mutbak, yiyecek igecek
madde ve alat edevat, geminin kendi yedek malzemelerini i¢ine alan
ambardan bagka guvertede sismik kayit ve tescil aleti ile dalgala-
rin, ihtizazlarin detayli olarak etudiinu saglamak tizere ayrica (Mag-
netic tape) denilen enstrimanlar bulunur. Ayrica:

2 — Recordlan derhal develope eden ve yeni filmleri hazirla-
yan karanlik oda,
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3 85 wattlik RCA radyotelefon,

4 — Hesaplama ve muvakkat enterpsetasiyon ve kontrolu ya-
pacak alat ve edevati havi ve bes muhendisin c¢alisabilecegi buyuk
bir oda,,

5 — Geminin ki¢ tarafinda giuvertede 2 m. capinda buyuk
bir makara bulunur.

Bu makaraya 800 m, uzunlugunda ve birbirine bagh tli¢ kablo
sarihidir.

Sismik etudlere baglanirken makaralardan bu kablo denize sa-
Iverilir. Birinci kablo, kablolarin deniz dibine batmadan, deniz tize-
rinde sabih (ytiziicii) bir halde kalmasini temin etmek tizere 400 m.
de bir plastikten mamul samandra ve elektrik kablolarina 48 jeofon
baglanmustir.

iste bu jeofonlar denizde dinamit patlamasi esnasinda husule
gelen ihtizazi, dalgalari, kablonun diger ucuna baghh bulunan kayit
ve tescil enstrimanlarina aksettirmektedir.

Ikinci kablo, celik telden olup emniyet kablosu denilen bu kab-
lonun vazifesi asil kablonun kopmasina mani olmaktir.

Uciincii kablo: Bu kablo 12 parmak c¢apinda kauguktan yapil-
mis hortumdur ki, diger iki kablonun deniz sathinda sabih, yuzer
bir halde kalmasini temin etmektir.

INFILAK = PATLATMA

Her sey hazir olduktan sonra ve atis gemisi denizdeki kablo-
nun 400 Uncu metredeki samandira hizasina geldigi zaman birinci
gemi ikinci gemiye hazirol emrini verir ve ikinci geminin ki¢ ucun-
daki meyilli masada hazir vaziyette bulunan iki ustiivane kutu di-
namit itilerek denize saliverilir ve vazifeli memur atesleme emrini
alir almaz magnetoya basarak dinamit patlatilir. Bu esnada birin-
ci gemi biitlin kayit ve tescil, magnetoteyp cihazlarina aksettirilen
ihtizaz, recordlan muayene edilmek tizere develope edilir ve mu-
vakkat tefsir = enterpretasyona tabi tutulur. Derhal ikinci atisa
gecilir.

Her iki atig arasindaki mesafe 400 m. ve her iki atis arasinda
gecen zaman iki dakikadir. Bu suretle gunde 200-300 infilak yapi-
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labilmektedir. Gemilerin sahilden infildk yerine kadar olan mesa-
fesi asgari 2, azami 5-6 mildir (karasularin hududuna gore). Bu

mesafeler gemide mevcut radarlarla karaya konan ug¢ yerdeki ra-
dar sahil istisyonlar1 ile tayin ve tesbit edilir.

Gemilerin infilak esnasinda denizde bulundugu derinlik asgari
10 m., 4zami bundan 10 yil Oncesine kadar 45-50 metre iken, bu-
gun deniz sismiginde vukubulan gelisme sayesinde, 100 metreyi
bulmakta, hattd daha fazla metrelere kadar ulasabilmektedir.

NETICE

Iskenderun Korfezi civan ile Karatas - Mersin arasinda yapi-
lan bu deniz sismik etudlerinin biitiin operasyonlarina ait record'-
larin neticeleri ve magnetik teypler Amerika'da sirketin merkezine
gonderilerek orada 25 miutehassis jeofozik¢i, jeolog ve miuthendisin
nezareti ve enterpretasyonlar1 altinda iki ay siiren hesaplari, tef-
sirleri yapildiktan, grafik ve deniz suyunun altindaki kara ve ara-
zi tabakalarinda rastlanan striiktiirlerin egrileri cizildikten ve de-
nizde offshore sondaj yeri (lokasyon) tadyin edildikten sonra an-
cak Tiurkiye'deki mukavele yapmis olan sirkete gonderilmistir.

Hidrobiyoloji mutehassislarinin raporlarina gore, deniz sat-
hindan 1,5 metre asagida patlatilan dinamit infildklerinin deniz
dibindeki balik vs. gibi su Urtinleri stoklarina zarar1 dokunmadigi

anlasilmistir.

Dedik Oravimietresk

Marine Gravity denilen deniz gravimetresi caligsmalart memleke-
timizde, ilk defa olarak, 1957 yili Mayisinda Tekirdag - Eregli - Silivri
sahilleri s1ig karasularinda, kendi hak sahasi dahilinde, Marmara

Petrol Sirketi tarafindan yaptirilmistir.

Bu etiidii yapan, Francisko Varecilli adli bir italyan firmasidir.

Denizde gravimetre etiidiinii yapacak olan geminin agirligi 46
ton olup, resimde goruldugu uzere (Sekil: 3):

— Geminin icinde, denizde, geminin bulundugu yerin derinli-
gini olcen otomatik record'lu bir alet,

— Gravimetreyi okuma cihaz1”
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Radar aleti: Geminin denizde bulundugu yerin sahilden ve

BAZ noktasindan uzaklhigin1 tdyin eder,
— Gravimetre aleti, 300 kilo agirliginda demirden mamul sa-
mandira gibi bir cismin i¢ine oturtulmus ve 16 kilo agiriigindadir«

Samandira bir kablo tuie baghh olarak geminin arka tarafinda
hususi bir tertibat ile elle muteharrik bir makaraya baghdir. Bu
makara vasitasiyle samandira istenilen derinlige indirilebilmektedir.

Samandiranin tst kismindan gecip, bir ucu samandiranin i¢in-
deki gravimetre aletine, diger ucu ise geminin gravimetre okuma
aletine bagh elektrik teli bulunur. Ayrica bu tele paralel olarak
emniyet vazifesini goren c¢elik kablo mevcuttur. Tel ve kablonun
her ikisi kaucuk bir hortum iginden gecirilmis bulunmaktadir.

Gemide, personel olarak 8 kisi bulunmaktadir.

Gemi deniz sathinda istenilen yere varildikta, radar tertibati
sayesinde geminin sahilden uzakligi ve o esnada bulundugu nokta-
nin derinligi tesbit ve tayin edildikten sonra, geminin ki¢ tarafinda
bulunan gravimetre aleti, bir makara tertibati ile yavasca denizin di-
bine indirilir. Geminin demirienmesinden ve samandiranin denize in-
dirilmesinden hasil olan dalgalar kayboluncaya kadar beklendikten
sonra oOlgcmelere baslanmaktadir. iki defa tekrarlanan bu Olgme ve
okumalar tipki karada yapilanlar gibidir.

Umumiyetle sahilden sifir metre derinlik ile 20 m. derinlik
istasyon arasindaki mesafeler 700 metre ve 20 ile 40 m. derinlikte
olan istasyon arasindaki mesafeler 1400 m. olarak alinmaktadir.

Eger hava iyi ise, gunde 4zami 15 istasyon ol¢cmeleri yapilabil-
mektedir. Her gunki olgme ve calisma neticeleri ve istasyonlar1 ge-
mide bulunan jeofizik¢i miithendis tarafindan 1:50.000 olgekli hari-
taya gecirilmekte ve kaydolunmaktadir.

Iste deniz sismigi ile bulunan denizalti  striiktiirlerin tesbit
edilmesinden ve deniz gravimetresi ile, denizalt1 karalarinin ortaya
cikan tektonigi, magnetik karakteri ve derinligi tayin edilerek lokas-
yon denilen deniz sathindan acilacak sondaj kuyusunun yeri be-
lirtildikten sonradir ki asil Offshore-Drilling ameliyesine baslanir.

Sayham No, 1 Offshiore-Brilling”:

Ekli haritada (Sekil: 4) goruldugu uzere, memleketimizde, de-
nizde petrol arama amaciyle acilan ilk kuyumuz Seyhan - 1 kuyu-
su olmustur.
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Bu Offshore-Drilling kuyusunun acilmasi teknigi ve ameliye-
leri soyledir:

Denizde bir adacigr andiran c¢elikten mamul platformun ebadi
60x60 ayak olup deniz sathindan 12,5 metre yiikseklikte, 33 pus
(83,80 santimetre) capinda dort adet celik kaziklara oturtulmustur.
Bu kaziklar o noktada tam 40 metre kadar su kalinligim gecip de-
nizin dibini teskil eden arz, kara tabakasinin i¢inde sirasiyle 120,
122, 137 ve 162 ayak derinlige kadar cakilmak ve kakilmak sure-
tiyle indirilmistir.

ici bos olan bu 33 inglik celik kazik borular Basra Korfezin-
den, hususi surette getirilen kakici veya cakici denilen alet ve ede-
vat takimlariyle mucehhez bir vapurdan idare edilerek cakilmistir.
Su halde cakilan veya kakilan dort kazigin uzunlugu, platformdan
itibaren, deniz dibindeki kara igerisine indirilen kisim toplami 292
ayak (89 m.) dir.

Platformun ortasinda asil kuyunun deligi 30 inclik (76,62 sin.)
capta olan muhafaza borusu deniz suyunu gecerek, deniz sulari-
nin altindaki kara formasyonlari i¢ine indirilenlerle birarada 334
ayak yani 101,5 metre kadar uzunluktadir.

iste denizde sondaj kuyusu agma ameliyesi, kuyuyu delen mat-
kap ve (drill pipe) denilen delici 4| in¢ = 11,3 sm. borularin del-
me operasyonu bu 30 inclik muhafaza borularin igerisinde cereyan
eder.

(Rig) denen ve 30 metre yuikseklikte olan normal standart tip
sondaj kulesi ise, platformun tzerinde monte edilmis ve ¢ok saglam
civatalar ve saire ile tutturulmus ve kaynatilmis olup platformun
ust kismunmi tegkil etmektedir. iste kuyunun delme ameliyeleri ve
manevralart hep buradan idare edilmektedir.

Sondaj makinasinm ana enerji uUniteleri, tulumbalar ve cesitli
capta mahfaza borulari, sondaj cam/uruna katilacak kimyevi mad-
deler ve luzumlu yedek parcalar, alet ve edevat vs. ve personel
lojmanlar1, platforma bitisik olan (Neptune - 5) adh tender gemi-
sinde bulunmaktadir.

Mersin limanzt ile platform arasinda servis yapmak tlizere ay-
rica M/s Okan adli yerli bir motor kiralanmis olup her ihtiyag¢ igin
bu motor, tender ve platform yaninda daima hazir durumda bu-
lundurulmaktadir.
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Platformun insasi, memleketimize deniz yoluyla getirilerek
sondaj lokasyonunda monte edilmesi Fransa'da bulunan (Entrepose
des Grands Travaux Maritimes) firmasi tarafindan yapilmuistir.

Sondaj makinasmm temini ve delme ameliyesinin icrast (Nep-
tune) adh bir Fransiz firmasi tarafindan ifa edilmistir.

Sondaj kuyusunun loglanmasi ve monitor hizmetleri ise (Geo-
Services) firmasi tarafindan yapilmustir.

Platform tizerinden idare edilmekte olan delme ameliyesiyle
diger butun calismalar tipki karada, yer uzerinde yapilmakta olan
sondaj ameliyelerinin aymdir.

Riskleri miimkin oldugu kadar azaltmak, masraflar1 dagitmak
maksadiyle Seyhan - No. 1 offshore sondaji (Panoil Co., Continental
Oil Co. ve Gewerkschaft Elwerath) adlarinda ikisi Amerikan ve
biri Alman olmak tizere u¢ hususi petrol sirketi tarafindan actiril-
mistir. "

Halen, denizalt1 karalarinin jeolojisi, stratigrafisi, petrografisi
ve paleontolojisi hakkinda cok kiymetli bilgi ve enformasyonlari
temin eden denizde acilan ve (4066 m.) derinlikte olan bu sondaj
kuyusu, memleketimizde petrol arama amaciyle karada acilan 700
kiisur kuyunun en derini sayilmakta olup 26 milyon liraya mal ol-
mustur.

ilk deniz sondajin kuru olarak sonug¢lanmasina ragmen memle-
ketimizde Offshore-Drilling ameliyesinden vazgecilmis degildir. 1970
yili icinde iki veya ui¢ adet ve belki de daha fazla bu c¢esit, deniz
sondaj kuyusunun acilmasi ongorulmus oldugu memnuniyetle 0g-
renilmis bulunulmaktadir.

SUMMARY. — The importance of the "Offshore-Drilling” operations in
the world for exploration and research of oil and gas within the sea is
explained in this communiqué. The huge investments necessary for this purpose,
the competition between the biggest oil companies of the world is also pointed
out as well as the necessary marine seismic, gravity and magnetometer studies
in the sea.

The first offshore well, Seyhan No. 1, which was a dry hole, was drilled
to the depth of 4066 meters. The logs of this well gave us valuable information
on the geology stratigraphy and paleontology of the area. This Well which
costed 26 million TL. is the deepest one among 700 wells drilled in the
land in Turkey. The negative results of the well as a dry hole has not
discouraged the studies. We are happy to learn that during the 1970, two
or three more offshore wells will be drilled in our seas.





